Die BBG gibt aber dennoch
betriebenen Fahrzeugen fest,
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Region Klagenfurt als Vorreiter

In der anschliefenden, sehr interessanten Podiumsdiskussion
sprachen Gerald Miklin vom Magistrat Klagenfurt, Horst Mooshandl
von der Osterreichische Post, Hannes Pécklhofer vom Land Oberdster-
reich und Peter Skorsch vom Innenministerium tiber ihre Erfahrungen
ausderPraxis. DieModellregionKlagenfurthatbereits einige Kenntnisse
mit E-Autos vorzuweisen, so Miklin: ,Wir hatten 15 elektrische Mercedes
A-Klasse tiber viereinhalb Jahre im Einsatz, mit denen wir grund-
sédtzlich auch zufrieden waren. Allerdings war es damals so, dass die
Batteriekapazitdt jener Fahrzeuge, die viel gefahren wurden, deutlich
uber jener von den Autos lag, die nur selten bewegt wurden.“ Aktuell
gilt es, die Reduktion des Fuhrparks mit der E-Mobilitédt in Einklang zu
bringen: ,Unser Fuhrpark soll um ein Drittel verkleinert, der
verbleibende Rest soll zur Hilfte elektrisch betrieben werden. Aller-
dings haben unsere Fahrzeuge — und das sind nicht nur Pkw — sehr
unterschiedliche Einsatzzwecke, die es in der Planung natiirlich zu
berticksichtigen gilt.“ Vorreiter war Klagenfurt bei einem der ersten
rein elektrisch betriebenen Busse in Europa: ,Das Fahrzeug ist
eigentlich ein Prototyp und seit Juli 2013 im Einsatz, nach zwei
Jahren ist die Batteriekapazitdt allerdings auf nur noch 46 Prozent
gesunken. Mittlerweile gibt es ein Update und es reicht, das Fahrzeug
in der Mittagszeit aufzuladen.“

Unterschiedliche Herausforderungen bei der Post

Horst Mooshandl, bei der Osterreichischen Post auch fiir den Fuhr-
park verantwortlich, hat in seinem Unternehmen von insgesamt
10.000 Fahrzeugen 1.400 rein elektrisch im Einsatz:, E-Fahrzeuge sind
fiir uns kein Showcase, sondern miissen im Betrieb eingesetzt werden
und sich auch rechnen, das Spannungsfeld zwischen Okologie und
Okonomie ist natiirlich gegeben.“ In Wien sei die Briefzustellung be-
reits jetzt komplett CO,-neutral, bei der Paketpost funktioniere das
mangels geeigneter Fahrzeuge aber noch nicht und auch die ein-
spurigen Fahrzeuge seien aktuell eher im experimentellen Stadium
angesiedelt. Groe Herausforderungen gibt es bei der Infrastruktur:
»GeradeinderStadthabenwirwenigStellfldchezurVerfiigung,daistdas
Anstecken an die Ladestationen schon eine grof3e Herausforderung.“
Kein Hehl macht Mooshandl auch aus der schwierigen wirtschaft-
lichen Darstellung der Fahrzeuge: ,Niemand weil, was diese Autos
in acht Jahren wert sind, ohne Forderung wire die E-Mobilitdt fiir
uns jedenfalls wirtschaftlich nicht darstellbar.“ Einen Wunsch hat
Mooshandl an die Hersteller: ,Wir wiirden hier gern direkte Partner-
schaften eingehen und die Autos fiir unseren Einsatzzweck adap-
tieren. Ein Punkt wére die Drosselung der Fahrzeuge, aufgrund der
guten Beschleunigung steigt aktuell der Reifenverschleil, was sich
nattirlich negativ auf die TCO niederschlagt.“

Untauglich fiir viele Einsatzfahrzeuge

Fiir Generalmajor Peter Skorsch vom Innenministerium steht zu-
néchst auch die wirtschaftliche Komponente im Vordergrund, abge-
sehen davon sind es aber die oftmals speziellen Anwendungen, die
der E-Mobilitdt nicht entgegenkommen: ,Wir haben zum Beispiel bei
Einsatzfahrzeugen sehr stromintensive Anforderungen, wodurch die
Autos wihrend eines Einsatzes nicht abgestellt werden. Beim E-Auto
lauft man Gefahr, dann mit leerem Akku liegenzubleiben. Dariiber
hinaus ist der Stromanschluss oftmals nicht ausreichend, um meh-
rere Fahrzeuge gleichzeitig schnell zu laden.“ Ein Punkt, dem auch
Mooshandl zustimmt: ,An groferen Standorten entstehen Kosten von
hunderttausenden Euro durch stdrkere Trafos.“

Wien: Laden zum Pauschalbetrag, gratis Parken
Mit Spannung wurde dann dem Vortrag von Harald Bekehrti von
der Stadt Wien gelauscht, schlieflich wurde im Vorjahr ja doch
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“Oftmals ist der

Stromanschluss
nicht ausrei-
chend, mehrere
Autos gleichzeitig
schnell zu laden,
starkere Trafos
sind immens
teuer.”

beschlossen, eine offentliche
Ladeinfrastruktur ins Leben zu
rufen. Die Idee dahinter sei aber,
eine Moglichkeit zum Laden vor
allem Besuchern der Stadt zu
schaffen, denn den Fahrzeug-
bestand zu erhohen, soll ja be-
kanntlich tunlichst vermieden
werden. ,Wir arbeiten derzeit
an einem barrierefreien Ab-
rechnungssystem, eine App soll
ermdglichen, mit allen Vertrags-
partnern zu laden®, so Bekehrti.
Waéhrend des Ladens wird auch
keine Parkgebiihr eingehoben,
wie teuer das Laden selbst sein
wird, ist noch offen, es wird aber
einen Pauschalbetrag pro Stunde
fiir die 11-Kilowatt-Sdulen geben.
Fest steht, dass die Fahrzeuge,
die nach  abgeschlossener
Ladung den Platz blockieren,
kostenpflichtig entfernt werden
sollen. Ubrigens: Die Idee, bei
jeder Stralenlaterne eine Steck-
dose zum Laden zu installieren,
sei zwar gut, lasse sich in Wien
aber nicht umsetzen, da die
Stromstiarke bei Weitem nicht
ausreicht, ein E-Auto zu laden. ¢
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